
L O S FACT O RES PA R A S I T ARI OS 

DE LOS FERROCARRI L ES DEL EST A DO 

(Conferencia preparada para darla e n el Instituto ele J njen ieros de Chile en Octubre de 1 \10:1¡ 

( Conclw?ion) 

.iltá.quinn ame1·ican(~.-Con 10 :ttmó"ifcms l:t prcsion mcdi1t teór ica en el cilindro 

es 9.0ú atmó~fera.q para el 60 % de admision: reduciendo e n ;¿, .(i % l'l tmb:~jo J c las loco

motoras In presion med ia debe bajar a 6.4 i que corrcsponrle a la arlmi~i.m de ::!~1 .% . Ha

brá. por lo tan to una economía de m'l.S del 32.5 % de combn ·t ibie. 

S ie ndo e l 75 % de las m~íqninas de carga del tipo americano i el 2:) % de la!i inglesas, 

In cconom(n de l combustible por unidad de fnet·za. i por e l ml'nor tmbajo en un momento 

dado, debido n. la disminncion de velocidad, seria del 30%. 

E l consumo de carbon por el ser vicio de carga e n 1 !)0 1 fní• de 1 fl l ,000 toncbdtt!'<, des· 

contando l f>,OOO, que se economizaría por la menor rc,.is tcncia d e los trcnc~ debida a la 

velociclad económi ca , quedarían 1-I ;',OOu; dc~<>o n tanrl o el :10 ~: de c~La c:\ntidad, que se 

economizaría por el menor peso del eq nipo, q ucdarian 1 O 1.!100; ~olu·r tlst :\~ ~(· proclneiria 

la red uccion del otro 30 %, o se;t 30.i>UU toneladas en 1 \lO l. 

El con su m o de 1 ü 1 ,UOO se rcduciria así a i :),OOU tonelach~'<. 

Las 30,500 toncl,td;ts costaron en 1901 la suma d e S :-:)0,01)0 plll'~tas en las <'a r

bonera~. 

Con esto~ a ntcccclen tes esti mo que l:t intl ucncia de lo~ fiu:Lorcs pa.m"iln ri o>l indi ra.dos 

llega en los ferrocarriles del Estado a l total 'lue se cspre~:t: 

(.o Por la influencia. propia de la velocidad en la resi"tt>nr.Í:\,; que !-IC opo-

nen al movimiento i por la destruccion del et¡nipo i de la vía........... $ l.!if> ,000 

;¿_o Por el peso muerto del equipo tomando como tipo el eq uipo moderno 

de acero . . ....... .. ............................. .. ................................ _. 2.200,000 
3.o Por el mayor gasto de combustible d ebido al funcionamiento de las 

locomotoras en las fu ert('S velocidades.......................... .... . . . . . . . . . i:'JO,OOO 

TOTAL.. ................ S 4. f>08,0u0 

S on pues cuatro i medio millont>s lo que puede re presentar en el ai1o l flU I la influen

cia de la esencia americana en la esplotar.ion de los fen or>a.rr ilcs del Es tado. 



LOS FA CTOHt;:-; l'AHAS ITAIUOS DE LOS n·. <.:C. DF.L E. 20!) 

VI 

Cualesquiera quo sean las apreciaciones que puedan hacerse sobre las cuestiones sus

eitadas en e l presen te trabajo no f1U eda dud<\ de que s i los ferrocarrile~ del Estado no 
dejan grande utilidad con el fu erte movimiento que ex iste, es porque no se ha producido 

hasta ahora una crítica seria obre los procedimiento,; de esplotac ion i e l ><i~tema e n uso 

pa.ra manejar los serv icios. 

La Comision inspectora se ha propuesto poner rl e su parte todo e l celo i decision que 

exij eu lo~ vitales intereses que re presenta l:t Ernpresa. i aunq uP h:\ tenido r¡uc gastar un 

esfue rzo considemble para e n¡;ont rar los graves J efedus ' 1 u e con~Hmen las fuerte~ cuka· 

da~. ::eri ;tn para e ll:t mui bie n aprovechados ~u tiempo i su,; es fu cr%os si lleg:tm a .~er escu 

chada por los poderes públicos hasta obteuer l11. implantacirm de 1:\s medidas radica les 

que propondrá como solucion al problema de los ferrocarriles del Estado. 

Conociendo las causas de los grandes consumo.;; i d el subido persona.!, no es difícil 

seüalar las medidas q11e deben tomarse pam prod11 cir de un modo paulatino h\ reforma 

rlc los servi<"ios fundam en tales. 

La Comision h<t podido observar c¡ue de nt ro J e la esperiencia misma de la esplota

cion de los ferrocarri les pocl ria haberse lleg:tdo a deducciones preciosas si en la V ireccion 

de la Empresa hubiere existido llll pe rson;tl in telij cnLe i obscn•aclor; rl por ,;Í "olo ~., 

habria adelantarlo ya hace mucho tiempo a los acontecimientos, pero dc~gmciad>\n lc n tP 

no ha sucedido así, porrplC no se ha tomado el peso a las cun,;ecucn¡;ias que resulta u del 

alejamiento de los servicios de l Est.a clo u e l pc r,;on;tl que puede pre parar especialn1cn te el 

plante l de e nsefianza que se llama la Universidad del Estado, producto qu e se ha lle vado 

a la ejecucion de la,., obras públicas pe ro que se ha ;dejado ele su esplot<tcion. 

Pero es necesario reconocer que por mucho que V>t lg•• para un servicio la csperienci;t 

del que se ha formado e n el servicio mismo, es indudable que pu eden espemr;;e mej ores 

resultados cuando se inicia el personal ya con un conocimiento ele los prinei pios funda

mentales en que se basa la ciencia i el a r te ele los fer rocarri les. 

Ha llamado la ate ncion ele la Comision el equipo ady uirido e n 18iü por la Direccion 

del Ferrocarril del Norte, de Santiago a Va lpara iso, que se conserva en buen c~Lado des

pues de 2 i ai10s de servicio. Fué comprado a la fábriC<\ ele Browne, Mashals i C." d e Hir

migham, e~ enteramente de fie rro, pesa 1:),1:)0 kilógra.mos i carg;t 20.000 i cos tó S I,05(i 

el C<liTO en ese año. Estima la Comision que con cambio a 1 t: peniques i pag;\llclo dere · 

chos de aduana vale 1 54 por tonela.d1\ de ca pacidad i sn re lacion d e peso propio a capa

cidad es d e 1 : 1.32. 
Presenta este carro ventajas apreciables sobre e l equipo de madf'ra adquirido e n 

Chi le, él que ha costado$ ZI G por tonelada de capacidad i t iene una re LiCion de 1 : 1.44 

entre peso propio i capacidad. 

Aquel tipo de carros debió haber herido la ate ncion d e la Direccion si h ubiera exis

tido un espí r itu medianamente observador o e nt regado al procedimiento cientí fico de 

estudio, él que ha bria s in duda j ustifi¡;ado s u uso i preparado la adopcion si~LcmáLica del 

equipo metálico con g raneles beneficios para e l emrio público. 

27 M AYO 
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Lo 111isrno habria rnsado si se hubiera inrbgaúo la influcnr,in del peso mnert.o del 

c'l nipo de catTll:> bodcg:t de ~ tonelacL\S. CnesL:t éstr S :wo por tonelada de capacidad i 
t.irnc una rclacion mui pn~ximn de 1 : 1 entre el peso i la capacid:td , mi(.ntms C]lle el 
carro de 1 ü tonC'Iad,ts \':\11' S '21it) ptw tonrlarh i t ienr~ una relacion dn 1 : J.:¿ <' nLre la~ 

misrnas unidades. 

E'lta.; diferencias dr precio-; en la rapn.cidnd de lns ('i\ITOS pneclc estimarse en jene· 

mi i< npcrior a$ (i0 i en l:t'i GIJ.IJIJO toneladas qtw snmaní, la r.:tp:widad tot.al rlel equipo 

vienen signilicar bien sus -1-.000,()0() de in vcrsion inconsulta. i esto sin tomar en cuC'ntn 

la inll ncncia del menor peso muerto en los resultados de la esplotacion. 
Esta, observaciones Licuen toJavía mayot· importancia si se considera la velocidnrl 

misma de los trenes i las g randes :tltu ra.s por >'alvar que presenta la estructura de la via, 

la que debió haber inHuido para que la D ireccion se ocu para rle esta ene tion. 

Lfl- presencia del seitor Hnct en los consejos de Gobierno ha producido una tenden
cia luicia la sol ucion racional ele rstos inconvenientes, encargando e l equipo a Norte· 
Amóric:t en l OOr i el belga rnetá.lico pam C1trbon, <Jlle son mas li vianos i de menor costo 

J.l 'l r tonPitula, pero que hnn dado mal resul tado por d iversas cansas Cjne•no es el momento 

dt• cspon<'r, pPI'O anteriorrnent<' n~ se d:tba importancia a estas cuestiones. El equipo 
br•lg:t. rnt.r<'gadn en dchid:t lill·nm, con un costo dr B :l,:~:,o oro por rano de 24 tonelnda,; 

cl nrin 1111 pr<'cio dP ~ I41J por tonclnda (entiendo que sin pagar rl<'rechos de ndnanas) i 
unn relnr:ion de 1 : I.S r nt re el prso i la capacidad. 

lJu rsl.udio clPI ('llllSII IIHI de combust iblr por tonelada de t.ren en los servicios de 

rargn. i pas:~jems httbria llnvado tambirn a lit l>ir<'cc i ~m a poscsionm·s<' de los r fPctos de 

In re)o<;id:td i rlf' In.~ rnndir~ionrs clP funr•ionan ti<' nto dr h!'l locomotorn!'l. 

E~ dr• ~tclrPrt . ir· quP ¡•n el ;..en·icin de tr('n('s dP pasajeros se consume el mejor com· 

bn~tiblc fJ'I(' adc¡ui<'r<' la Empr('~a. sohr<• .'orln 1'11 lo~ r-.;presos, d~jnndo el d<' menor podPr 

trnnico pa.m PI spn ·icio dt• <"arga. 

! le tomado los nitol'i 1¡...\Jx i 1 R!J!) · para hnrr r Pstc estudio i cncnenl.ro los s ig uien te" 

res u) Lndo>: 

l ::lSI ' . ..... . ... . . • .. . ..... . 

1 !)!) . .......... . .... .• . . •• 

CAitnON UONSUM IDO 

l'oo· l ,IM~t '1'. K . rlc t r <'n Pot· 1,000 '1'. K. de t t·en 

. (·~ ··ga 

!J5.4 kilógs. 71J.!l k i lóg~. 

!)f)./ '¡ 70.f> » 

Sin tomflr en cncntf\ las Cfllidadcs de com bnstible, la velocidnd de los trenes de 

p:tsajeros representa un 3fl% de mayor cons11mo sobrt! los trenes de carw~ i si a esto se 

agregn 1:~ calidad del carbon se llega t:1h·ez al -!O%; i si todavía se toma en cuentn In 

gmn cantidad de máquinas americanas que existe en el servi!!io de carga esta relacion 

puede llegar al 55%. 

Esta determinacion del gasto de carbon por unidad kilom(•tricn de t ren, que elimi
na diver.~M f:wtore!'l rl<'l estndio rle la marcha rl<' nn ft>tTocarril. rl eherifl hacerse anual-



I.O::i FACTüliE::i l'ARA::i lTAltlüS J1E LOS I'F. CC. DI•: J, E. ;¿u 

mente, que con ella ha bría podido notar inmediatame n te la D ireccion un fe n•)meno r1ue 

presentaba la e~p lot >lcion c u 1 !)01) i 1\JI) l sobre un exaj eraclo consumo rle carbon no .ins

tificado por el inere1ue n to del tnifi co. 

De D?í.:) kilógmmos por 1 ,OUU toneladas ki lométr icas d e tre n <> n el ser vicin de pa~n

j eros que se cnn~umieron en promedio dumnte los a 1ios l tHl'! i 11-\00 se subiá a 100.8 en 

Hl(ll ; i de 7U.fí que se consumieron en los mis mos a iíos i por la.; rnis mns u n idarle~ e n el 

servicio de c:trg:t se ll eg•\ a R0.2 e n 190 l. E l au mento fup d e fl ~ % e n <>1 servicio de pa~a

jel"OS i de 1 3~ % en el de carga, de los consumos de 18\l8 i IR\J!l. 

La comision llamó la atene ion de l l\Jin isterio de Obras Públicas sobre nn exceso en 

el eonsumn de:! 1,0011 Lonuladas e n 1 \JOl , no ju~t ilk:vh por l' l incre mento d t·l tnilico, i 

prue ba c11 s u uuta de ~() d e N o' ie1 nbre de l \JO~ esta a linnaeion. t:o rnparandu e l cons u 

mo de 1\JU I por kil<\n,etru rer:u rrid l) por lot locomotora, 17.1i/ kil<lgramos, con el prumc· 

dio consumido e n los a ri os 1)(¡ a 9H, 1 i>.HH ki lrígramos, i con In n·lar·ion dr•l incrPnw nto 

r:lel t ráfico al incre me nto del cons umo. 

A plicando a hora las relaciones obte nir:la::, nn torn1-indolas como aumento de los níios 

'1 11e se s nponPn corn o normniPs s ino como excesos r! PI a íio 1 \)() 1, . e t.i Pne: 

fd% de ri(i,4f¡ 1 tone lada.~ consumidas e n <'1 SPI"viei,) rl <' pa~ajeros í'n 1 !1111 ... . . . ~1,!"1:!2 

1 :¿_n% d 0. 1 (¡ 1 .~:;¡ ll>ní'l:tda.~ <~onsurn idas e n í'l sPrvic io de cn rg:t í'n 10(J1. . .. . . . 20.R02 

TOTAL ... . ... ..... . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . • . . . . 24,32~ 

Dndo e l prPeio r¡ne se pngr'• por el <'arbon esl' a iio. i que nn <>s(.¡\, enntndo en l>l PI 

II C> t.c a las cnrbonorns de la Emp1 esa, c;;tc exco~o vale mni cerca de los S: lii!O,IIÜII •1u<' 

hai r¡nc carg:tr a las d í'ficie ncias de la administraciu 11 en ese airo clec t.oral. 

'J'e ngo e l present imiento d (• r¡ ne nn c4nrlio detal lado d e la adnlinis t.ra•·i•Hl ,¡,. los 

ferrocarrfles en l~s a f1os e n que la opin ion se ha v i ~to sm:ndida por 11na lucha eloct.ora l 

debe acusar la iuA uenc·ia periódica de la polítiea en los resultado~ linanci<'ros de la Em 

presa, i no seri a cstraflo que corriendo e l tiempo se mí' ,·iem on PI ~<' no de esta institn 

cion da ndo e l resul tado d e mi~ in vest igncioncs a l respecto. 

E~te fe nómeno de 1901 se inició en 1 OUU con 13,000 toneladas do cat·bon i pC>r los 

datos c¡ne hasta hoi he obtenido desr.pa rece ya e n este aíio. 

Se ha dado como causa e fic ien te de e llos e l mal estado d e las locomotoms i pregu n 

tanL c ualquiera ¿por qué e~taban malas las locomotora!<? 

Es ésta la cuestion que cada cual reso l verá a su modo. 

S i este exceso de S GOO,OUU, solo en el consumo de combustible, es el efecto de hts 

luchas electornles, puede est.i rn a rse c uá nta influe nc ia t iene e n los resultados fi nancieros 

de los ferrocarriles, el.f.tr{o,· pr~n¡.,;{(u·io de la potrl;c,~. q ue no corroe a los ferrocarri

les a1j enti nos. 

J.a esposicion de estos detalles llemní a l conve ncimiento de mis oyentes que no es 

posible cont.innar en la adrrri nis tracion i esplotacion de los ferrocarriles del Est.:1do s in 

que el temido tecnicismo invadn los servif' io~, ,;j e~ qne ::e r¡ni<>re enri C'I:tr e:<te sc rvi(' io 



2 12 ENRIQU E VERGA IU .MOTI' 

como los demas del· Estatlo. tema puesto a la órdcn del día en las preocupaciones nacio· 

nn.les. 

Paril. csperimcntar lo que puede lMcerse i se puede obtener con la disposieion innata 
de los chilenos h;í eia el dominio de todos los conocimientos humanos basta. i sobra con lo 

q ne hasta ah o m se ha heeho. 
El predom inio d e la escue la americana en l;t esplot;lcion de los ferrocarriles duran te 

la vijenc Í;l de la leí del 84 cnesLa al país mui cerca tic los$ 40.000,UU(), i esto, como lo 

he dicho, no lo cargo a indi viduos ui administ raciones determinadas, lo cargo a los erro· 

res que han domi nado al país desde que las pingiies utilichdes de 'l'a rapacá crearon e;;a 

exuberancia de rigueza fiscal , que ha estmviado e l criterio nacional hasta t raerlo a la 

situacion económica en que se encuentra, la que si no es peligrosa es una advertenci>t 

p;\ra modificar los rumbos de la adm inistmeion p 1'1blica. 

Si la escuela. americana implantó en los fenncarriles del Estado la fuerte ve locidad 

i el carro pe!5ado i la nuí.quina de larga admision. que son sus consecuencias, i este sis

tema ha costado al pa.is buena su m a. de dinero, lo natural es, si se quiere reaccion, acer

car:;e a la escuela inglesa ele los ferrocarriles ar:jen Linos que deben ser para nosotros el 

modelo o la fuen te de investigacion para la solnc:ion de los problemas de nuestros ferro

carriles. 
La conviccion que me queda despues de lo que he estudiado es que ese g rito de 

alarma que de todas partes sale en contra de la administracion de los ferrocarriles del 

Estado, y;t >~ea por los fenó menos que presenta en su comp<lracion con los resu ltados de 

los fer rocarriles europeos o de sus colonias, por el número considerable de sus empleados 

o por :;us fu ertes consumos, es una quej a qne debe dirijirse al pais mismo, a los tiempos, 

como he dicho, i sobre Lodo a esa lei escrita en la his toria de la human idad d e c¡ue los 
p neblos, como los hombres, solo aprenden a fu erza de golpes. 

Por mi parte puedo decir, pam Lerminar, c¡ue he hecho cuan t.o de mí ha estado pa ra 
cooperar a descubrir los m;tles .que aquej >ln a este importantf'! ser vicio del Estado i sefia 
ln.r los remedios que los hagan des<lparecer. 

Hoi entrego a la considera,;Íon de los consocios del Instituto la sín tesis de las inves

t igaciones de l<t Oomi:;ion inspectom i de las mías propias, seguro de q ue ella habrá de 
llenw el con1·encimicnto al ;~nimo de los miembros de esta Instituc ion para qne e llos, a 
su vez, la lle1·cn a In opinion iln,.;trn.cb., prepa rando así la aeeptaeion de las reformas que 

se imponen como consecuencia n;tLuml d el conocimiento del oríjen de los fttetores pamsi 

tarios ele los ferrocnniles del E~tado i rle la influencia que ellos tienen en los resultados 

financieros. 
La campa fu\ q ue abrl por estos mismns meses en esta misma sala en 1900, en con . · 

tra de la admin ist racion de los ferrocarriles, es la que sin duda me ha llevado a la Oomi

sion inspectora. Yo no d udo de que la influencia. mol'a l de l Instituto se hace sentir en el 

pa ís 1 en h a.clmi nistracion pública, por lo que cloi importancia a r¡ue se penetre ~1 R. 

fondo d e las obsel'vaciones que he pre~cn tad o. 

ENRIQ UE VEHGARA MON'f'1' 


