
FERROCARRIL DE ARICA A LA PAZ 

( Oontinuacion) 

XV.-CAPITAUSTAS 

Cumpliendo con el artículo 9.0 del decreto de 14 de Agosto de 1905, declaro que 
tengo concurso financiero en Lóndi:es, encabezados por los:señores Baring, Brothers & C.0 

X VI.-DocuMENTOS 

Se acompaña a la presente propuesta boleta de depósito número 8 en el Banco Na-
. cional, a la 0t;den del Gobierno de Chile, por la suma de f 50.000, para los efectos del 
artfculv 3.0 del decreto de 14 de Agosto de 1905, i un plano en que está señalado el : 

trazado que se propone en la base 11. 
Pedidas las propuestas pam este Ferrocarril en 14 de Agosto del año próximo 

pasado, apénas si ha habido el tiempo necesario para form'lrse concepto cabal de esta· 
vasta empresa, pero no pat·a presentar, dentro de la seriedad de está . clase de contratos, 
planos definitivos del trazado. 

Largos años de esperiencia i la ejecncion satisfactoria de trab~jos públicos i privados 
de alta importancia, me alientan para confiar en el .éxito completo de esta 'empresa 
trascendental en el caso de llegn.r a set· designado para su realizaci0n. 

Santiago, 2 de Enero de 1906. 
(Firmado). - M. ÜSSA 

• 
PROPUESTA DEL DEUTSCHE BANK I PHILIPP HOLZMANN I C.a 

ARTÍCULO PRIMERO. El Deutsche Bank, en Berlin, i la casa Philipp Holzman & c.•,' 
en Frankfurt s/M., representados por el Bv.nco Aleman-Transatlántico, hacen propuesta 
para la construccion i dotacion del Ferrocarril de Arica al Alto de la Paz i sus ramales 
a las solfataras de Tacora, al mineral de Coro-Coro i al puerto sobre el rio Desaguadero, 
en conformidad al decreto de peticion de propuestas i a las condiciones del proyeeto de 
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4 de Agosto de 1905, por el precio alzado de ;[, 2,490.000 (dos millones cuatrocientm; 
noventa mil libras esterlinas) del cual corresponde a la parte chilenn del ferrocarril la 
suma de;[, 1,590.000 (un millon quinientas noventa mil libras esterlinns) i a la pa1te 
boliviana la suma de ;[, 900.000 (novecientas mil libras esterlinas). En este precio están 

incluidos los ramales a Tacora (15 km .) ;[, 55.00v; a Coro-Coro (11 km.) ;[, 40.000 a( 
Desaguadero (1 km.) ;{; 5.000. -

El p1·ecio total de la obra será rebajado en ;f, t>O.OOu (sesenta mil libras esterlinas) 
en caso de que el Supremo Gobierno re~uelva no construir la parte de la línea de Viacha 
al Alto de la Paz. 

El precio de construccion será pagad ero a e leccion del Supremo Gobierno, en dinero 

efectivo o en títulos de la deuda pública de Chile, estendidos en libras e~:~terlinas i en 
marcos a razon.de M. 20.40 pfénnigs (veinte marcos cuarenta pfénnigs) por cada libra 
esterlina, pagaderos indistintamente en Alemania e Ingla terra, con amortizacion anual 

de a lo ménos (1%) uno por ciento comenzando la amortizacion despues d el quinto afw 
de su emision. 

En caso de que el Supremo Gobierno optara por el pago del precio en títulos de la 

deuda pública, el total de estos títulos será entregado al Deutsche Bank en Santiago de 
Chile dentro del plazo de tres meses contado:~ de~de la fecha del contrato definitivo de 
construccion. El Deutsche Bank abonará en cuenta a l Supremo Gobierno su equivalente 
i lo pagará a los contratistas segun las instrucciones que reciba en conformidnd al con 
trato de construccion. El interes que se abonará por el Dentsche Bank en esta cuenta 

será el mismo que ganen los bonos. 

Los títulos se recibirán al tipo fijo de noventa i siete un cuarto por ciento (97 t%) 
de sn valor nominal si se estendieren al cinco por ciento (5%) anual de interes, i al tipo 
fijo de och~nta i cinco un cuarto por ciento (8f>i%) de s u valor nomina l si se estendie­

ren al cuatro por ciento (4%) anual de interes, pero esta obligacion no rejirá en el caso 

que á.ntes de la fecha de la entrega de los títulos por parte del Gobierno de Chile los 
consolidados ingleses del dos i medio por ciento (2t%) en el mercado de Lóndres des­

ciendan a un tipo inferior a ochenta i siete por ciento (87%) o que los títulos de la 
deuda pública de Chile del cinco por ciento (·5%) bajen en el mismo mercado a un tipo 
inferior a noventa i siete por ciento (97% ), deduciendo . de ámbas cotizaciones la suma 

correspondiente a los intereses devengados desde la fecha del último cupon. 
AR'l'. 2.• El trazado del ferrocarril será en lo j eneral desde Arica hasta el kilómetro 

166 el propuesto por el inj eniero señor J osiah Har:iing i desde este punto hasta Viacha 
se adoptará el trazado indicado en los adjuntos c1·óquis. 

ART. 3.• Los contratistas se obligan a conformarse a las reglas d el arte de la buena 
construccion para todn, la ejecucion de la obra; los edilicios i maestr11.nza.s serán construi­

dos i tendrán la dotacion de maquinarias i herramientas conforme a las condiciones fija­
das en el contrato del Fisco con la. Compañía Constructora. del Ferrocarril T1·a.sandino 

Limitada. 
ART. 4.• Para la vía por adhe1·encia se tomarán rieles de acero de un péso de vein­

tiocho kilógramos (28 kgs.) por metro. Los tipos i perfiles del riel· para la via por adhe· 
rencia se presentarán tres meses despues de haber sido aceptada. la presente· propuesta. 
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La vía en cremallera será ejecutada conforme al modelo del F errocarril Trasandino por 
el Juncal. 

ART. 5.0 L~ calidad del fierro i acero i la~ tasas máximA.s del trabajo que se propone 
adoptar serán las fijadas en los cu~tdernos de coniliciones para la. provision de rieles de 

acero i accesorios de la vin, de fecha 21 de Julio de 1904, i en las cláuf!nlns del contrato 

del Fisco con el Ferrocarri l Trasandino por e l Juncal. 
ART. 6.0 Los contratist1tS proponen concluir la!'! diferentes s<>r.ciones en los plazos 

siguientes: 

1." Seccion ......... .. . }.U de Abril de 1908 
z.a » ...... .. . . .. J. O » 1909 
3.a )) ............ l. o de Julio de 1909 

4." » .... ' .. . ... . J. u de F ebrero de 19 10 
f>.a )) ............ 2:' de .Marzo )) 

E!>tos plazos se fijan en la inteli,ienci11. de que el contrato de cou~truccion sea firmado 
por el Supremo Gobierno ántes de l l.0 de Marzo próximo i se entcnderAn prorrogados 

por todo el tiempo que demore su suscricion desde la indicada fecha. Se ampliarán igual· 
mente los plazos por causa de epidemia, guerra en Chile, Bolivia. o Alemania n otro caso 
de fuerza mayor, o pot· atrasos no imputables a los contratistas en las compras de tcrre· 

nos o en e l despacho de los planos de construccion. 
AR'f. 7.0 ~o obstante ltt recepcion provisoritl o definitiva de una o m11s de las sec · 

ciones, los contratistas tendrán el uso libre del Ferrocarril de Arica a l Al to de la Paz, 
durante el tiempo que demore la construccion. El Gobierno se obliga a poner a disposi­
cion de los contratistas, con la debid,~ oportunidad i sin gasto a lguno para ellos, el mate­

rial rodante necesario pa.ra e l acarreo de los materiales, así como los remolcadores i lan­

chas en el puerto de Aricl\ que se requieran p;tra el desembarque. 
La provision de esto3 materiales por los contm.tistas en caso que el Supremo Go­

bierno no aceptA.t'a h~ condicion precedente, sení objeto de un contrato especial. 
ART. 8.0 El Supremo Gobiern•> d ~ Chilo r•J<pon•ie de los casos de fuerza mayor que 

ocurran en la ejecucion de las obras. 
ART. 9.0 Para la recepcion de la obm toda la línea será di \'ida en cinco secciones, i · 

los ramales como sigue: 
a) J.• Seccion: 

Arica hasta el kilómetro 85. 

b) z.n Seccion: 
Kilómett·o 85 hasta kilómetro 115. 

e) 3." Seccion: 
Kilómetro 115 a la frontera boliYiuna. 

d) 4." Seccion: 
l!"'rontem boliviana hast,a el kilómetro 33:), 

e) 5." Seccion: 
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Kilómetro 335 hasta el Alto de la Paz. 
f) El ramal a Tacora (15 km.) 

g) E l ramal a Coro Coro (11 km .) 
h) El raruo.l a J)esaguadero (1 km.} 

La recepcion de la obra por el Supremo Gobierno de Ch'i le se ha rá por secciones. 

ART. 1 O. Para la construccion del ferrocarril se em plearán con preferencia peones 
i opera rios chilenos i bolivianos, no emplc1tndose obreros de otra!' nacional idades sino 

cuando ht regularidctd i rapidez de la ejccucion d e l a~ ob ms lo haga imprescindible. 
Aa-r. 11 Los contratistas se ofrecen para tomf1.r a su cargo por su propia cnenta lo. 

esplotacion del ferronarril bnjo las condicioues que se fijarán de mutuo acuerdo con el 

Supremo Gobierno; en este caso el pago del costo de la obra se podrá postergar hast a 

la espiracion d e la concesion pa ra la esplot¡lcion del ferrocarri l. 
ART. 12. Como garantía de seriedad se acompaña un¡\ bole ta de depó~i to número 

901 por cincuen~a mi! libras esterlinas (J; 50.000) del Banco Aleman Transat lá ntico, 
Vo.lpnraiso, a la órden del Supre rno Gobierno de Chile. 

A.RT. 13. E.:ta ofer ta se presenta p(,r cuenta del Deutsche Bnnk en Berlín i de la 

casa Phil ipp H olzmnnn i C." en Frankfurt ~;M . co n facultad de tran>iferir sus d erechos 
i obligaciones a una Compañia Alemana, que se fundará. con un capito.l re~pon~able d e 

de doce millone~ de tn!lrcos (m. 12,000.01.0) i que establecerá una ajenci1\ en Chile. 
AaT. 14. E l Deutsche Bank en Berlín i la casa Phi lipp Holzmann i C.a en Fran · 

furt s/M., representados por el Banco Aleman 1'mnsatlá.ntico, aceptan las condiciones del 

decre to supremo de 14 de Ago$tO de 1905 i las cláusulas del contrato aprobadas por e l 
Supremo Gobierno a que se refiere el artlmtl o 1.'' del mi:;mo decre to. 

V a lparaiso, 1.0 de Enero de 1906. - · Por el Deut~che Bank en Bel'l in i por la casa 

Philipp H olzmann i c.a en Frankfur sj i\1. 

BANCO ALEMAN TRANSATLÁ NTI CO 

Al S upremo Gobierno de C hile.-Santiago de Chile. 

(Firmado) K. H UTTMANN, 
Director-J eren te 

PROPUESTA DEL SIN DICATO D E OBRAS .I'Ú BLICAS DE CHILE 

Excmo. Señor: 
Tratándose de un ferrocan il cuyo proyectv defi ní ti vo no había sido confeccionado, 

no existían an tecedentes suficientes que permi tieran fija r la importancia, categoría, can­
tidad i entidad de todas las obras por efectuar. En estas condiciones, la resol ucion que 

debia recaer sobt·e las propues tas, como así mismo la nprobacion ulterior del proyecto 
definitivo i cjecucion de los trabajos; quetiabnn sometidas a las even tua lidades in heren ­

tes a un negocio en que entran n umerosos factores desconocidos. 
Para subsanar estos inconvenien tes, evitando las di ficultades i !os perj uicios consi­

g uientes, se hizo indispensable tomar bases · determinarla~. segnn las cnul e~ se propon· 

. dria la constl'uccion del ferrocarril. 
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E~ a este objetivo qne el Sindicato ha dedicado todos sus esfuerzos, tal como lo de­
muestran los estudios i sacrificios hechos hasta llegar a conseguir una solncion con ve· 

viente para los intereses nacionales. 
Al efecto, se ha contratado los servicios de un numeroso personal de injenieros, 

cuya comi~ion jefe, formada por lo!' tres profesionales que firman los planos, memorias i 

demas piezas del proyecto, ha dado solucion satisfactoria v. los diversos problemas rela­

cionados con la propuesta. 
Se ha fijado en el terreno i en los planos, varios trazados taqueométricos entre 

Arica i La Paz i ~e ha llegado a reconocer por los injenieros del Sindicato q ne dos de 
ellos responden ampliamente a las condieliones i normas no sólo ímp_uesta.~, i'ino qne son 

las convenientes para construir un ferrocarril de primer órden. 

Ademas, se ha confeccionado con la cooperacion en cada caso especial de lo que hai 
de m11s competente en el país, en materia de injeniería, los proyectos definitivos de nu­

merosas obras, como podní notarlo V. E. con sólo imponerse de ln.s piez'L" que se acom­
pañan. 

El Sindicato dispone, pues, hoi dia de bases bien concretas que le permiten formu­
lar una propuesta adecuada para C¡\da uno de los trazados por Lluta o por Tacna, bases 

cuy.t comprobacion pnede ve.·ificar desde luego el Supremo Gobierno. 

El ferrocarril puede seguir la via de Lluta o la de Tacna, a eleccion del Gobierno, 
segun se manifiest(\ en los planos adjuntos, marcados de uno a sesenta i cinco i eh los 
que valen las disposiciones, cotas i dcma,; indicaciones. 

La constrnccion de la línea, así como la ejecucion de las ob•·as, se njustarán en un 
todo a las presc1·ipciones del decreto de peticion de propuestas, número 1.496 de 14 de 

Agosto de 190fl; se a:iust!l.rá tambien a las condic-iones jenerales i especiales establecidas 
al efe<:lto por la Direccion Jeueral de Obras Públicas en las cláusulas respect,ivas. 

Se compromete el Sindicato a establecer el Ferrocarril de Arica al Alto de la Paz 

en condiciones, por lo ménos, er¡niva.lente a 1M m~jores líneas que existen en Chile i Bo­
livia i, en todo caso, construirá una Hnea de primer órden para el trasporte de pasajeros 

i carga. 

1'1\0PlJESJ A 

A virtud de las consideraciones anteriores, el Sindicat::~ de Obras Públicas dP. Chile, 
que represento, se compromete a construir i entregar un fer•·ocnrril de un metro de tro· 
cha, qne unirá el puer o de Arica con el Alto de _la P>\Z, conformándo;;e a lo espresado en 

los planos i memorias técnicas, piezas que se considerarán como parte integrante del C~n­
trato por los precios i en los pla.zos que siguen: 
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Jo'EiutOCA IUUL POR EL VALLE DE LLU'J'A 

'l?·accion a va.pm· 

Plnzr)~ Secciones 

l~ años e .. f Primerl\ o .: 
3~ años ·g~ Sc-gundn 
4 años J56 T ercera 
4 nñ.os · . .:. " { Cuart;' ¡:o e - . 
4 a ilos v:p:¡~ Qumta 

Valor de Arica al Al ti) de La Paz 

Ramal a las solfataras de Tacorl\ 

(Azufre) 

Ramo.! al Desaguadero 

Ramal a. Coro Coro 

El valor total de la líne;t i sus ra· 

males es de 

Valor 

í 3:>0,000 
» 7:lf>,OOO 
)) 310,000 
)) 370,000 
)) 350,000 

f. 2. 105,000 

» 16,000 

» 6,U00 
}) 25,000 

Fecha de terminacion 

1 o de Setiembre de 1907 
1° rle S etiembre de 1909 
27 de Marzo de HilO 
27 de Marzo de 1910 
27 de Marzo de 1910 

:C 2.lñ2,000 (dos millones ciento cincuenta 

dos mi l libra,; esterlinas.) 

TRACCION A VAPOR CON THACOION ELÉCTHIOA DE ARI,~A A TACORA 

PIHZPS 

1;, años 
3~ nñ os 
4 años 
4 11ños 
4 años 

Secciones 

g ~ ( Primera 
·g ~ -~ Segunda 
J5 O 1 T ercera 

g::: ~ {Cuarta 
Cll~:E Quinta 

Va lot· de Arica a l Alto de La Paz 

Ramal a !R.s solfat~trns de 'l'acora 

(Azufre ) 

Ruma! a l Desaguade ro 
Ramal a Ooro-Coro 

El valor tota l d e la línea i sus ra· 

males es de 

Valor Fech<t de terminacion 

- -------
~ 400,000 1 o de Setiembt·e de 1907 
}) 715,000 l 0 de Setiembre de 1909 
}) 43il,OOO 27 de Marzo de 1910 
)} 3i'O,OUO 27 de Marzo de 1910 
» 3:i 0,t100 ti de Marzo de 1910 

~ 2.270,000 

)) 16,000 
}) 6.0lJO 
) 25,000 

-- - --
!!, 2.317,000 (dos millones trescientas diez 

s iete mil librM esterlinas.) 
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FERROCARRIL POR EL VALLE DE TACNA 

Traccion a vapm· 

Plazos 

1! años 
3~ llños 
4 años 
4 años 
4 años 

Secciones 

~ ~ { Primera 
·g~ Seg unda 
Jld Tercera 

..; ::: g ·{ Cuarta 
~~ -~ Quinta 

Valor 

~ :{80,000 
)) 800,000 
)) ~30,000 
)) 370,000 
» 350,0UO 

Fecha de torminacion 

1° de Setiembre de 1907 
1 o de Setiembre dfl 191)9 
:¿7 de Marzo de 19 10 
27 de Marzo de 1910 
27 de Marzo de 1910 

Valor de Arica a! Alto de La Paz .C 2.220,000 
Ramal al Desaguadero 

Hamal a Coro-Coro 

El v~tlor total de la linea i sus ra­
ma les es de 

}) 

)) 

6,0tl0 

25,000 

.C 2.251,000 (dos millones doscientas cincuenta 
i un mil libras esterlinas.) 

TRACCJON A VAPOR CON TRACCION ELÉCTRICA DE ARICA A AZUFRE 

Plazos 

1! aftos 
3! años 
4 aflOS 

4 años 
4 años 

s .,cciones 

g ~ J Primera 
·-u "' ~ == l Segunda u..C r . 
:nu Tercera 

...;::!: ~ {Cuarta 
~~:E Quinta 

Valor 

~ 380,000 
)) 1.000,000 
)) 230,000 
» 370,000 
)) 350,000 

Fecha de t ermioacion 

1° de Setiembre de 1907 
1° de S etiembre de 1909 
27 de Marzo de 1910 
27 de Marzo de 191 O 
27 de Marzo de 1910 

V¡~lor de Arica al Alto de La Paz f!. 2.330,000 

Ramal al Desaguadero 
Ramal a Coro-Cm·o 
El valor total rle 1:\ línea i sus ra­

males es de 

)) 

)) 

ti ,n,;o 
25,000 

~ 2 .:36 1,000 (dos millones trescientas sesenta 

i un mil libras esterlinas.) 

FORMA DE . PAGO 

Dado caso que e l Supremo Gob1erno opte por hl\cer el pago de las obras en títulos 

de deurla pública, contraída al efecto para llevar R-delante la construccion del F errocarril 
de Arica a l Al Lo de La Paz, acepta el Sindicato recibir los bonos del 5% i 2% de amorti­

zacion al 96% (noventa. i seis por ciento). Si el pago se h1~ce en títulos de la deuda pú · 
blica existente, el Sindicato los recibit·á al precio corrien te que tengan en la Bolsa de 

Lóndres en las fechas de lus p!l.go~ respectivos. 
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DOCUMENTOS ACOMPA~ADOS 

Las memorias ju~tificn.tivs~s para cad1\ nno de lo~ p1·oyectos por J,l uta i por T acna 

que se acompañan, constan de t res partes (:Lrt. ¡-¿ de l decreto núm. 1.496). La primera 

detalla las condiciones del trazado, gradientes i las disposiciones de las obras; la. segun­
da. parLI", enumera las principales bnses qnA han dado oríjen a los precios alzados pro­
puestos; i la tercera., indica 1<->s gl\stos de e~ plotacion qne demand ará el ferrocarril, acep­

tando corno base el t rá fico poRible calculado a l efecto. 

GARANTÍAS 

A vÍl'tud de lo ordenado en e l artículo 9.0 , del decreto de peticion de propuesta!:! en 

órdcn a espresar el nombre rlc los capitalistas con quienes cuenta el Sindicato para 
llevar a cabo el Contrato, presentamos en tal carácter al Banco de Chile i al efecto 

acomp1lñamos la comunicacion que nos hR- sido dirijida por dicha institucion de Crédito. 
F inalmente, para cumplir con el artículo 3.0 , i tal como lo espresa la boleta adjunta, he· 
mos depositado en el mismo Banco de Chile, a In. órden d el S upremo Gobierno, las 
¡; 50.000 exij idas cvmo garantía ele la spried11.d de nuestra propuesta. 

Dios gunrde a V, E. 

Santiago, 2 de Enero de 1906. 

1 a í l'lano j enera l. 

8 Perfil j eneral. 

PLANOS 

Vía Tacna 

(Comun a ámbos) 

N. PERó, 

Vice presidente. 

9 Perfil lonjitudinal km. 90 a km. 14!) (los de1Ms planos son los mismos de la via 
Lluta como sigue): 

14 Tipo de via (de In. via Lluta.) 
15 » de cremallera. 
16 » de a lcan tarilla 1,00 m. 

17 » )) 1,50 » 
18 ~ )) 0,60 )) 
]!J }) )) 1,1>0 )) 
;¿o » » o,oo >> 

2 1 Puenteci to de 3,0U m. 

!t2 P1\so infe rior 5,00 m. 
2a Puenteci to. 
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2-l Muro de sostenimiento. 
:¿5 Tipo de cierro, vía i puertas pasos a nivel. 
26 » » de estacion de 1 ... clase. 
27 » de puerta i cierro de estacion de 2.& clase. 

28 Estacion de Arica. 
29 Muelle de Arica. 

ao Tipo 1 estacion 2.a clase con casa de máquinas. 

31 » 2 » » sin casa de máquinas. 
32 » de estacion de 3.a clase i paradero. 

33 Perfil tipo de túnel. 

34 Tipo de bodega. 

35 » de maestranza. 
36 » de cercha para maestranza. 
37 » de casa de máquinas. 
38 » de locomotora de carga. 

39 » de puente de 20,00 m. de luz. 
40 » )) 30,00 )) ) 

41 Depurados puentes 20 i 30 m. de luz. 
4~ Tipo puente de 40 m. de luz. 
43 )) )) )) 50 )) )) 

4:l Depurado puente 40 i 50 m. de lm:. 
45 Edificio estacion t.a clase. 

46 Casa para jefe de estacion de l. • clase, inj eniero vía i j efe tráfico. 
47 Fachada i corte de est.acion de J.a clase. 
48 Tipo de tornamesa. 

49 » de plataforma de embarque. 

ñO » de edificio de estacion de 2." clase. 
5 1 )) » » 3." )) 

52 » » para administracion (fachada.) 

!:l3 » » » )) (plauo primer piso.) 

!i4 » » » » ( » segundo )) .) 
f)l) » » » » (corte.) 
f>6 » » » cuadrilla d e camineros. 
57 » de riel adoptado. 

1 a 11 Rollos (ll) perfil detallado. 
12 Perfil jeneral por Lluta.. 

PLANOS 

Vía Lluta 

13 i 13 bis, Plano jenera.l i variante de Umapalca a LaguM BltJ.nca.. 

14 Tipos de via. 

15 » rl l) c rcn1~llern,, 
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16 Tipos de alcantarilla 1,00 m. 
17 » » l,ñ'O » 
18 » )) 0,60 » 
19 )) )) 1,10 )) 
20 )) )) 0,60 )) 
21 » de puentecito de 3,00 m. 
22 )) de paso inferior· de f>,OO m. 
23 ) de puentecito. 
24 » de muros de sostenimiento. 
25 ))· de cierro \'ia i puertas pasos a nivel. 
26 )) de cierros de estaciones de l.a clase. 
27 )) de puerta i cierro de estacion de 2.• clase. 
28 Estacion de Arica. 
29 M u elle de Arica. 
30 Tipo 1 de estacion de 2." clase con casa de máquinas. 
31 » 2 » de 2.~ clase sin casa de máquinas. 
32 » » de 3.a clase i paradero. 
33 Perfi l tipo de túnel. 
3! Tipo de bodega. 
35 » maestranza. 
36 )) cercha para maestram:n. 

37 )) casas de máquinas. 
38 )) locomotora de carga. 
39 )) puente de 20.00 m. de luz. 
40 )) » 3ú.OO m. de luz. 
41 Depurados puente 20 i 30m. de luz. 
42 Tipo puente de 40.00 m. de luz. 
43 » » » f>O.OO m. >> 

44 Depurado puente 40 i 50 m. de luz. 
45 Edificio estacion 1 ... clase. 
46 Uasa para jefe de estacion de 1 ... clase, injenier_o vía i j efe tráfico. 
4i Fachada i corte de id. id. 
48 Tipo de tornamesa. 
49 Tipo de plataforma de embarque. 
50 » ) estacion (edificio) de 2.a clase. 
ñ 1 » » » » » 3 ... clase. 
52 )) » edificio para administracion (fachada.) 
f>3 » )) » » » (plano primer piso.) 
54 » » » » » ( » segundo » 
55 » » » » » (corte.) 
56 » » » » cuadrilla de camineros. 
!>7 » » riel adoptado. 
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:t'errocarril de Arica al Alto de la Paz 

Vía Lluta 

MEMORIA JUSTIFICATIVA 

PRIMERA PARTE 

Proyecto 

I. Dificultades de ~erreno i de clima. 
I l. Exijencias del trá.fico: . 

l . Tráfico probable 
2. '!'renes. 

I I I. Características del ferrocarril. 
1 V. Trazado. 
V. Per.fillonjitudin al. 
V J. Obras por efectuar: 

1. Movimiento de tierra 
2. Via 
3. Obras e~peciales. 
4. Estacione~; 

!i. Instalaciones para la t raccion 
6. Traccion eléctrica 
7, Telégmfo i teléfono. 

VII. 1\ledios de cjecucion. 

I. Consideraciones jeneral es. 
II. Referencias especiales. 
II [. D0s precios. 
1 V. Oomparacion. 

SEGUNDA PARTE 

Presupuesto 
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l. Tráfico. 
II. Itinerario de lo~ trenes. 
II l. Gastos. 
IV. l!;ntradas. 

TJ:<:HCERA PARTE 

Esptotacion 

278 

(Oontinuará.) 
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